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Wstep

W zwigzku z ogtoszonym przez PKP Polskie Linie Kolejowe S. A. naborem wnioskéw do projektu pn.: Poprawa
bezpieczenstwa na skrzyzowaniach kolejowo-drogowych w tym ich przebudowa na skrzyzowania

dwupoziomowe, Wielkopolski Zarzad Drég Wojewddzkich w Poznaniu wytypowat do zgtoszenia inwestycje pn.

Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 307 Opalenica — Droga 308 /Bukowiec/

wraz z budowa obiektu inzynierskiego nad linig kolejowa nr 3 (E 20) w m. Porazyn.

Warunkiem koniecznym do udziatu w projekcie jest uzyskanie akceptaciji spotecznej dla planowanego zadania,

czego odzwierciedleniem sg konsultacje spoteczne.

1. Opis inwestyc;ji
Planowana inwestycja zlokalizowana jest na terenie wojewddztwa wielkopolskiego, w powiecie nowotomyskim,
gminie Opalenica. Dotyczy budowy bezkolizyjnego skrzyzowania drogi wojewddzkiej nr 307 Bukowiec-Opalenica

z linig kolejowa nr 3 Warszawa Zachodnia-Kunowice (wiadukt nad linig kolejowa).

Rysunek 1 Plan orientacyjny
&

i

Linia kolejowa nr 3

Zadanie obejmuje wykonanie nowego uktadu drogowego — przebiegu drogi wojewddzkiej nr 307 z jezdniami
dodatkowymi umozliwiajacego bezkolizyjny przejazd nad linig kolejowa 3 w gminie Opalenica, m. Porazyn z
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jednoczesna likwidacja istniejacego przejazdu jednopoziomowego. Zaktadany poczatek odcinka to km 0+000 (
ok. km 45+655 wg ewidencji WZDW) natomiast koniec odcinka to km 1+093,70 (ok. km 44+558,30 wg kilometracii
istniejacej DW 307). Projektowang rozbudowe drogi wojewddzkiej zaplanowano na odcinku okoto 1,09 km
ponadto w ramach zadania planuje sie rowniez rozbudowe drog bocznych, m.in. drogi powiatowe nr 2749P i
2715P o dt. ok.1,07 km.

W stanie istniejgcym jednopoziomowe skrzyzowanie drogi wojewddzkiej nr 307 (km ok. 45+220) i linii kolejowej
nr 3 (km 350+413) jest jednym z miejsc niebezpiecznych na terenie gminy. Przejazd kolejowy kat. B,
Zlokalizowany jest poza terenem zabudowanym. Liczba toréw w miejscu przejazdu to 2. Skrzyzowanie

usytuowane jest w obrebie stacji kolejowej Porazyn.

Zgodnie z danymi uzyskanymi z Komendy Wojewddzkiej Policji w Poznaniu, w obrebie przejazdu w latach 2018-

2024 doszio do nastepujacych zdarzen drogowych.

Tabela 1 Zdarzenia drogowe na analizowanym przejezdzie kolejowym

Rok Liczba wypadkéw Liczba kolizji
2018 1 3

2019
2020
2021
2022
2023
2024

oo~ Ol0O|O
NINWW|—|—

Linia kolejowa nr 3 zaklasyfikowana zostata do sieci TEN-T. Charakteryzuje si¢ duzym ruchem kolejowym -
liczba pociggow w dniu roboczym w godzinach 4.00-22.00 to 116 szt., natomiast predko$¢ maksymalna wynosi
160 km/h.

Droga wojewddzka nr 307 to trasa o znaczeniu regionalnym, na ktérej $redniodobowy ruch samochodéw wynosi
6 008 poj./dobe w roku 2025.

Wariant bezinwestycyjny jest niefunkcjonalny, ogranicza dostepno$¢ komunikacyjna, utrudnia prace kierowcéw,
a przede wszystkim stwarza niebezpieczenstwo dla uzytkownikow W sasiedztwie projektowanego wiaduktu
zlokalizowane sq tereny lesne, oraz w dalszej odlegtosci obszary kolejowe — rejon dworca PKP. Stan w wariancie
bezinwestycyjnym jest przyczyna:
- zwiekszenia zagrozenia zaistnienia wypadku drogowego, z uwagi na bardzo duze natezenie ruchu,
brak segregacji ruchu,
- wydtuZenia czasu przejazdu na rozpatrywanym fragmencie drogi wojewodzkiej nr 307 (przejazd

kolejowy),

5|Strona



Dokumentacja na konsultacje spoteczne

- ograniczonej dostepnosci transportowej regionu, w tym niezapewnienie dogodnego dojazdu do sieci
drég wyzszej kategorii — w tym posrednio do TEN-T — A2,

- pogarszajacego sie stanu $rodowiska naturalnego w wyniku niekorzystnego klimatu akustycznego,
zanieczyszczenia powietrza szkodliwymi sktadnikami spalin oraz ucigzliwymi wibracjami,

- ograniczonej swobody ruchu drogowego,

- niskiego standardu podrézowania,

- wzrastajgcych kosztow transportu,

- pogarszajacych sig warunkow zycia mieszkaicow analizowanego obszaru,

- niskiej atrakcyjno$ci inwestycyjnej,

- niskiej atrakcyjno$ci turystyczno - rekreacyjne;.

Na podstawie posiadanych danych przyrodniczych, majac na uwadze skale, zasieg oddziatywania i charakter
inwestycji oraz miejsce jej realizacji, nie przewiduje sie, aby dziatania realizowane w ramach projektu mogty
istotnie oddziatywa¢ na jakos¢ i stan siedlisk oraz gatunkdw, dla ochrony ktérych wyznaczono i wytypowano

obszary Natura 2000 w wojewodztwie wielkopolskim, a takze na spdjnos¢ tych obszaréw.

Rysunek 2 Lokalizacja inwestycji na tle obszaréw chronionych

&

Linia kolejowa nr 3

3 G
Porazynko

Wobec powyzszego nie jest prawdopodobne, by jego realizacja mogta byé przyczyng pogorszenia sie stanu

chronionych siedlisk poprzez fizyczng ich degradacjge, zmniejszenie powierzchni, zmiang cech
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charakterystycznych oraz by mogta negatywnie wptywa¢ na stan populacji chronionych gatunkéw zwierzat i
roslin. Pod wzgledem $rodowiskowym inwestycja przyczyni sie przede wszystkim do zmniejszenia emisji
zanieczyszczen wprowadzanych do powietrza, poprawy warunkéw akustycznych jak i poprawy stanu $rodowiska
gruntowo - wodnego oraz poprawe uktadu odprowadzania wod deszczowych. Inwestycja nie jest zlokalizowana
na obszarze, na ktorym obowigzujg formy ochrony przyrody. Nie przewiduje sie znaczacego negatywnego

oddziatywania przedsiewziecia na $rodowisko przyrodnicze.

Stan istniejacy wzmaga niekorzystne zjawiska wptywajace znaczaco na obnizenie jakosci i bezpieczenstwa zycia
mieszkancéw oraz wzrost zagrozen ekologicznych. Stanowi duzg ucigzliwos¢ dla uzytkownikéw ruchu
drogowego, a jednoczesnie sytuacja ta ogranicza przepustowos¢ istniejacego uktadu drogowego w powiecie

nowotomyskim.

Naijistotniejsze problemy, do rozwigzania ktorych przyczyni sie realizacja projektu to:
- obnizone bezpieczenstwo ruchu drogowego,

- obnizone bezpieczenstwo ruchu kolejowego,

- czas wymuszonego postoju na przejezdzie,

- niezapewnienie odpowiednich warunkow przejazdu dla ruchu cigezkiego i lokalnego.

Podejmowanie decyzji bez wiasciwej analizy celéw realizacji przedsiewzigcia, mozliwosci technologicznych i
wariantowych moze prowadzi¢ do rozwigzan nietrafnych. Zle poprowadzone i zaprojektowane rozwiazania moga
w istotny sposdb wpltynaC negatywnie na zakladane efekty i $rodowisko. Przy ustalaniu zakresu zadania
uwzgledniono nastepujace elementy:

- warunki terenowe wraz z bezposrednim otoczeniem,

- powigzanie z siecig drogowa i kolejowa,

- bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Dobra infrastruktura drogowa stymuluje rozwoj gospodarczy, a jej utrzymanie w nalezytym stanie technicznym
wymaga ponoszenia nakladow na jej rozwoj i modernizacje, aby mozliwe byto sprostowanie potrzebom rynku,
wynikajacym ze wzrostu wymiany towarowej oraz migracji mieszkancow. Dlatego istotne jest dostosowanie
istniejacej infrastruktury drogowej dla poprawy bezpieczenstwa na szlakach komunikacyjnych z poszanowaniem

zasad polityki zrbwnowazonego rozwoju, a takze zmniejszenie negatywnej presji oddziatywania na $rodowisko.

Gtownym celem projektu jest poprawa jakosci i efektywnosci transportu drogowego w wojewddztwie wielkopolskim.

Za sprawg rozbudowy drogi wojewodzkiej nr 307 i budowy wiaduktu nad linig kolejowg nr 3, stworzone zostanie
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dogodne potaczenie komunikacyjne, ktdre zapewni zwiekszenie mobilnosci mieszkancow oraz podniesienie

atrakcyjnosci inwestycyjnej regionu.

Rozbudowe drogi wojewodzkiej nr 307 zaprojektowano w sposéb zapewniajacy optymalne wykorzystanie

dostepnego pasa drogowego oraz w sposob minimalizujacy wykupy terendéw prywatnych przy zapewnieniu jak

najwigkszej ptynnosci oraz bezpieczenstwa ruchu.

W ramach inwestycji przewiduje sie nastepujacy zakres robét budowlanych:

likwidacje istniejacego przejazdu drogowo-kolejowego kat. B w km drogi ok. 45+220,

rozbiorke elementow drog i ulic,

rozbudowe drogi wojewddzkiej nr 307 wraz z korekta jej przebiegu w dostosowaniu
do bezkolizyjnego przeciecia z linig kolejowa nr 3

budowe nasypdw drogowych na dojazdach do obiektu inzynierskiego

budowe wiaduktu drogowego w ciggu drogi wojewddzkiej

przebudowe wszelkiej infrastruktury oraz systemu odwodnienia na terenie kolejowym bedacej potencjalnie
w kolizji z nowym obiektem inzynierskim

budowe drogi dla pieszych i rowerow wzdtuz jezdni drogi wojewodzkiej

budowe drogi dla pieszych i rowerdw wzdtuz nowego odcinka DP2749P

budowe o$wietlenia drogowego dla pieszych i rowerzystéw

budowe dodatkowych jezdni (zapewnienie dojazdu do nieruchomosci )

przebudowe istniejacych drdg powiatowych krzyzujacych sie z nowg droga,

budowe skrzyzowan DW307 z drogami powiatowymi nr 2715P i 2749P

budowe i przebudowe zjazdow,

budowe systemu odwodnienia drogi w tym: rowdw drogowych, przepustéw na tych rowach, przepustow
pod trasg zasadniczg taczacych rowy drogowe, wpustdw drogowych i przykanalikow wraz ze Sciekami
skarpowymi sprowadzonymi do rowow, systeméw podczyszczajacych ( osadnikow betonowych) lokalnie
zbiornika infiltracyjnego z uwagi na brak odbiornika z projektowanych rowow drogowych i koniecznosé
zachowania odwodnienia w pasie drogowym bez oddziatywania na teren kolejowy.

budowe urzadzer BRD w tym m.in. barier drogowych wzdtuz jezdni na odcinku nasypu drogowego oraz
celem separacji ruchu pojazdéw samochodowych od projektowanej drogi dla pieszych i rowerzystow,
segmentowych barier stalowych, szczeblinkowych zabezpieczajacych ruch pieszych i rowerzystow przed
upadkiem z nasypu drogowego na dojazdach do obiektu

wykonanie nowego oznakowania pionowego i poziomego

budowe kanatu technologicznego

wycinke  terendw  leSnych  oraz  pojedynczych  drzew i  krzewow  Kkolidujgcych

z projektowanym zagospodarowaniem terenu,
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- nasadzenia kompensacyjne w ilosci nie mnigjszej niz ilo§¢ pojedynczych  drzew
i krzewow przewidzianych do wycinki,

- przebudowe i zabezpieczenie kolidujgcych z projektowanym zagospodarowaniem terenu sieci uzbrojenia
terenu

- plantowanie terenu w granicach pasa drogowego i prace porzadkowe.

Podstawowe parametry techniczne:

= DROGA WOJEWODZKA NR 307
przekréj 1x2

- droga klasy G,

- obcigzenie — 115 kN/os,

- predkos¢ do projektowania: przyjeto Vdp = 70 km/h, z uwagi na isniejace zagospodarowanie terenu
i ograniczenie ingerencji w Srodowisko naturalne (wycinka lasu)

- kategoria ruchu KR-5

- pojazd miarodajny: symbol PN (pojazd ciezarowy z naczepa)

- skrajnia drogi — min. 4,50m

- droga jednojezdniowa, dwu pasowa 1x2

- szeroko$¢ jezdni — 7,0m

- szeroko$¢ pasa ruchu — 3,50 m,

- szerokos¢ pobocza gruntowego ulepszonego — min.1,25m ( min. 1,8 w przypadku wystepowania barier
drogowych)

- szerokos¢ drogi dla pieszych i roweréw — min. 3,0m ( + 1,0m szeroko$ci z uwagi na skrajnie pozioma)

- predko$¢ do projektowania droga dla roweréw i pieszych: Vdp = 12 km/h

- szeroko$¢ pobocza drogi dla pieszych i roweréw — min. 0,5m

- pochylenie skarp nasypu — 1:1,5

=  WIADUKT NAD LINIA PKP NR 3
Z uwagi na kat skrzyzowania osi drogi z osig linii kolejowej wynoszacy ok. 60 stopni, zaprojektowano wiadukt
drogowy, w postaci konstrukcji swobodniepodpartej, jednoprzestowej, dwubelkowej sprezonej, dtugosci w osiach
podparc ok. 36,00 m. Pod obiektem zlokalizowane sg tory gtowne linii kolejowej nr 3, a po jej stronie potnocnej
rezerwa terenu na dobudowanie 2 torow dodatkowych. Przyjete parametry geometryczne uwzgledniajg skrajnie
kolejowg GPL-2 z progiem P1 wg aktualnych standardéw technicznych dla modernizacji lub budowy linii
kolejowych do predkosci Vmax < 250 km/h. Konstrukcja obiektu spetnia¢ bedzie obcigzenia klasy | wg PN-EN
1991-2, oraz wymagane wojskowe klasy obcigzenia MLC. Przekrdj poprzeczny drogi wojewddzkiej na obiekcie
uwzglednia jezdnie drogowa z pasami o szeroko$ci 3,50 m kazdy oraz usytuowany po stronie prawej ciag pieszo-

rowerowy o szeroko$ci 3,00 m. W przekroju znajdujg sie rdwniez niezbedne opaski bezpieczenstwa i urzadzenia

9|Strona



Dokumentacja na konsultacje spoteczne

bezpieczenstwa ruchu drogowego. Catkowita szerokos¢ wiaduktu wynosi 14,00 m. Sptyw wody z cato$ci obiektu
kierowany bedzie bezposrednio do systemu odwodnienia drogi wojewddzkiej, ktory stanowi niezalezny uktad od

odwodnienia torowiska.

W ramach zadania zaplanowano wykonanie bezkolizyjnego skrzyzowania projektowanego nowego odcinka drogi
wojewddzkiej nr 307 z istniejacg linig kolejowg nr 3 (linia dwutorowa, zelektryfikowana), relacji Warszawa
Zachodnia — Kunowice. Jezdnia drogowa na dtugo$ci wiaduktu bedzie wykonana jako nawierzchnia asfaltowa.
Obiekt wyposazony bedzie w bariery drogowe oraz balustrady. Odprowadzenie wéd z powierzchni jezdni,
chodnikéw oraz zjazdéw zapewniono poprzez nadanie nawierzchniom odpowiednich spadkow poprzecznych

oraz podtuznych.

Projektowana inwestycja przewiduije:
- unowoczesnienie stanu infrastruktury technicznej w rejonie,
- poprawe warunkdw ruchu i bezpieczenstwa na sieci drog w wojewodztwie wielkopolskim,
- podniesienie komfortu i jako$ci zycia uzytkownikéw drogi wojewodzkiej 307, w tym mieszkancow gminy
Opalenica,
- obnizenie poziomu wypadkowo$ci,
- zredukowanie czasu podrdzy, wyeliminowanie przymusowego oczekiwania na przejezdzie,
- zredukowanie kosztow eksploatacji pojazdow,
- zapewnienie lepszego dojazdu do firm zlokalizowanych w powiecie,
- rozwdj ruchu turystycznego,
- zmniejszenie tempa wzrostu zanieczyszczen spowodowanych ruchem drogowym,
- whasciwy odbiér wdd opadowych z drogi i obiektu,

- zwiekszenie bezpieczenstwa transportéw materiatdw niebezpiecznych.

Budowa nowego uktadu drogowego ma strategiczne znaczenie dla poprawy warunkdw ruchu i dalszego rozwoju
regionu: zapewni dogodne potgczenie wewnatrzregionalne, stworzy korzystne potgczenie regionu - posrednio z
siecig TEN-T: A2 (wezet Nowy Tomy$l), utatwi turystyczny i gospodarczy ruch drogowy. Inwestycja zwigkszy
poziom bezpieczenstwa wszystkich uzytkownikow trasy. Projekt wplynie na wzrost atrakcyjnosci regionu jako
miejsca pracy, zamieszkania i wypoczynku, a takze na rozwdj potencjatu regionu jako cato$ci. Inwestycja
przyczyni sie do poprawy dostepnosci komunikacyjnej analizowanego obszaru i zapewni jego spdjnosé
wewnetrzna. Analizowany projekt stanowi odpowiedz na zidentyfikowane problemy Wnioskodawcy/Zarzadcy

drogi.

Rozwigzania zaproponowane we wstepnej koncepcji poprawiaja zdecydowanie bezpieczenstwo uzytkownikdw
ruchu, w tym tych niezmotoryzowanych (pieszych i rowerzystéw). Planowana inwestycja w ciggu DW 307 jest

ekonomicznie uzasadniona i konieczna ze wzgledow bezpieczenistwa ruchu drogowego.
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Planowane koszty realizacji inwestycji zestawiono w ponizszej tabeli:

Tabela 2 Planowana warto$¢ Projektu [PLN]

Planowana warto$¢ Projektu [PLN]

Catkowita 41768 700,60

Czes¢ kolejowa ogdtem 18 435 788,82

Czes¢ kolejowa wspdétfinansowana przez Wnioskodawce 16 476 422,80

Ztozenie wniosku o dofinansowanie: | kwartat 2026 roku

Opracowanie projektu koncepcyjnego: [V kwartat 2026 roku
Uzyskanie decyzji Srodowiskowey: IV kwartat 2026 roku
Wykonanie dokumentaciji projektowej: [V kwartat 2027 roku

Zakonczenie realizacji inwestycji, ktora otrzyma dofinansowanie, zgodnie z wymogami konkursu, musi nastapi¢
do 31.12.2030 r.

11|Strona



