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Wstęp 

 

W związku z ogłoszonym przez PKP Polskie Linie Kolejowe S. A. naborem wniosków do projektu pn.: Poprawa 

bezpieczeństwa na skrzyżowaniach kolejowo-drogowych w tym ich przebudowa na skrzyżowania 

dwupoziomowe, Wielkopolski Zarząd Dróg Wojewódzkich w Poznaniu wytypował do zgłoszenia inwestycje pn. 

 

Rozbudowa drogi wojewódzkiej  nr 307 Opalenica – Droga 308 /Bukowiec/   

wraz z budową obiektu inżynierskiego nad linią kolejową nr 3 (E 20)  w m. Porażyn. 

 
Warunkiem koniecznym do udziału w projekcie jest uzyskanie akceptacji społecznej dla planowanego zadania, 

czego odzwierciedleniem są konsultacje społeczne. 

1. Opis inwestycji 

Planowana inwestycja zlokalizowana jest na terenie województwa wielkopolskiego, w powiecie nowotomyskim, 

gminie Opalenica. Dotyczy budowy bezkolizyjnego skrzyżowania drogi wojewódzkiej nr 307 Bukowiec-Opalenica 

z linią kolejową nr 3 Warszawa Zachodnia-Kunowice (wiadukt nad linią kolejową). 

 

Rysunek 1 Plan orientacyjny 

 

 

Zadanie obejmuje wykonanie nowego układu drogowego –  przebiegu drogi wojewódzkiej nr 307 z jezdniami 

dodatkowymi umożliwiającego bezkolizyjny przejazd nad linią kolejową 3 w gminie Opalenica, m. Porażyn z 
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jednoczesną likwidacja istniejącego przejazdu jednopoziomowego. Zakładany początek odcinka to km 0+000 ( 

ok. km 45+655 wg ewidencji WZDW) natomiast koniec odcinka to km 1+093,70 (ok. km 44+558,30 wg kilometracji 

istniejącej DW 307). Projektowaną rozbudowę drogi wojewódzkiej zaplanowano na odcinku około 1,09 km 

ponadto w ramach zadania planuje się również rozbudowę dróg bocznych, m.in. drogi powiatowe  nr 2749P i 

2715P o dł. ok.1,07 km. 

2. Stan istniejący 

W stanie istniejącym jednopoziomowe skrzyżowanie drogi wojewódzkiej nr 307 (km ok. 45+220) i linii kolejowej 

nr 3 (km 350+413) jest jednym z miejsc niebezpiecznych na terenie gminy. Przejazd kolejowy kat. B, 

zlokalizowany jest poza terenem zabudowanym. Liczba torów w miejscu przejazdu to 2. Skrzyżowanie 

usytuowane jest w obrębie stacji kolejowej Porażyn.  

 

Zgodnie z danymi uzyskanymi z Komendy Wojewódzkiej Policji w Poznaniu, w obrębie przejazdu w latach 2018-

2024 doszło do następujących zdarzeń drogowych. 

 

Tabela 1 Zdarzenia drogowe na analizowanym przejeździe kolejowym 

Rok Liczba wypadków Liczba kolizji 

2018 1 3 

2019 0 1 

2020 0 1 

2021 0 3 

2022 1 3 

2023 0 2 

2024 0 2 

 

Linia kolejowa nr 3 zaklasyfikowana została do sieci TEN-T. Charakteryzuje się dużym ruchem kolejowym - 

liczba pociągów w dniu roboczym w godzinach 4.00-22.00 to 116 szt., natomiast prędkość maksymalna wynosi 

160 km/h. 

Droga wojewódzka nr 307 to trasa o znaczeniu regionalnym, na której średniodobowy ruch samochodów wynosi 

6 008 poj./dobę w roku 2025. 

 

Wariant bezinwestycyjny jest niefunkcjonalny, ogranicza dostępność komunikacyjną, utrudnia pracę kierowców, 

a przede wszystkim stwarza niebezpieczeństwo dla użytkowników W sąsiedztwie projektowanego wiaduktu 

zlokalizowane są tereny leśne, oraz w dalszej odległości obszary kolejowe – rejon dworca PKP. Stan w wariancie 

bezinwestycyjnym jest przyczyną: 

- zwiększenia zagrożenia zaistnienia wypadku drogowego, z uwagi na bardzo duże natężenie ruchu, 

brak segregacji ruchu, 

- wydłużenia czasu przejazdu na rozpatrywanym fragmencie drogi wojewódzkiej nr 307 (przejazd 

kolejowy), 
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- ograniczonej dostępności transportowej regionu, w tym niezapewnienie dogodnego dojazdu do sieci 

dróg wyższej kategorii – w tym pośrednio do TEN-T – A2,  

- pogarszającego się stanu środowiska naturalnego w wyniku niekorzystnego klimatu akustycznego, 

zanieczyszczenia powietrza szkodliwymi składnikami spalin oraz uciążliwymi wibracjami, 

- ograniczonej swobody ruchu drogowego,  

- niskiego standardu podróżowania, 

- wzrastających kosztów transportu, 

- pogarszających się warunków życia mieszkańców analizowanego obszaru, 

- niskiej atrakcyjności inwestycyjnej, 

- niskiej atrakcyjności turystyczno – rekreacyjnej. 

 

Na podstawie posiadanych danych przyrodniczych, mając na uwadze skalę, zasięg oddziaływania i charakter 

inwestycji oraz miejsce jej realizacji, nie przewiduje się, aby działania realizowane w ramach projektu mogły 

istotnie oddziaływać na jakość i stan siedlisk oraz gatunków, dla ochrony których wyznaczono i wytypowano 

obszary Natura 2000 w województwie wielkopolskim, a także na spójność tych obszarów.  

 

Rysunek 2 Lokalizacja inwestycji na tle obszarów chronionych 

 

 

Wobec powyższego nie jest prawdopodobne, by jego realizacja mogła być przyczyną pogorszenia się stanu 

chronionych siedlisk poprzez fizyczną ich degradację, zmniejszenie powierzchni, zmianę cech 
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charakterystycznych oraz by mogła negatywnie wpływać na stan populacji chronionych gatunków zwierząt i 

roślin. Pod względem środowiskowym inwestycja przyczyni się przede wszystkim do zmniejszenia emisji 

zanieczyszczeń wprowadzanych do powietrza, poprawy warunków akustycznych jak i poprawy stanu środowiska 

gruntowo - wodnego oraz poprawę układu odprowadzania wód deszczowych. Inwestycja nie jest zlokalizowana 

na obszarze, na którym obowiązują formy ochrony przyrody. Nie przewiduje się znaczącego negatywnego 

oddziaływania przedsięwzięcia na środowisko przyrodnicze.  

 

Stan istniejący wzmaga niekorzystne zjawiska wpływające znacząco na obniżenie jakości i bezpieczeństwa życia 

mieszkańców oraz wzrost zagrożeń ekologicznych. Stanowi dużą uciążliwość dla użytkowników ruchu 

drogowego, a jednocześnie sytuacja ta ogranicza przepustowość istniejącego układu drogowego w powiecie 

nowotomyskim.  

 

Najistotniejsze problemy, do rozwiązania których przyczyni się realizacja projektu to: 

- obniżone bezpieczeństwo ruchu drogowego, 

- obniżone bezpieczeństwo ruchu kolejowego, 

- czas wymuszonego postoju na przejeździe, 

- niezapewnienie odpowiednich warunków przejazdu dla ruchu ciężkiego i lokalnego. 

3. Stan projektowany 

Podejmowanie decyzji bez właściwej analizy celów realizacji przedsięwzięcia, możliwości technologicznych i 

wariantowych może prowadzić do rozwiązań nietrafnych. Źle poprowadzone i zaprojektowane rozwiązania mogą 

w istotny sposób wpłynąć negatywnie na zakładane efekty i środowisko. Przy ustalaniu zakresu zadania 

uwzględniono następujące elementy: 

- warunki terenowe wraz z bezpośrednim otoczeniem, 

- powiązanie z siecią drogową i kolejową, 

- bezpieczeństwo ruchu drogowego. 

 

Dobra infrastruktura drogowa stymuluje rozwój gospodarczy, a jej utrzymanie w należytym stanie technicznym 

wymaga ponoszenia nakładów na jej rozwój i modernizację, aby możliwe było sprostowanie potrzebom rynku, 

wynikającym ze wzrostu wymiany towarowej oraz migracji mieszkańców. Dlatego istotne jest dostosowanie 

istniejącej infrastruktury drogowej dla poprawy bezpieczeństwa na szlakach komunikacyjnych z poszanowaniem 

zasad polityki zrównoważonego rozwoju, a także zmniejszenie negatywnej presji oddziaływania na środowisko. 

 

Głównym celem projektu jest poprawa jakości i efektywności transportu drogowego w województwie wielkopolskim.  

Za sprawą rozbudowy drogi wojewódzkiej nr 307 i budowy wiaduktu nad linią kolejową nr 3, stworzone zostanie 
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dogodne połączenie komunikacyjne, które zapewni zwiększenie mobilności mieszkańców oraz podniesienie 

atrakcyjności inwestycyjnej regionu. 

 

Rozbudowę drogi wojewódzkiej nr 307 zaprojektowano w sposób zapewniający optymalne wykorzystanie 

dostępnego pasa drogowego oraz w sposób minimalizujący wykupy terenów prywatnych przy zapewnieniu jak 

największej płynności oraz bezpieczeństwa ruchu. 

W ramach inwestycji przewiduję się następujący zakres robót budowlanych: 

- likwidację istniejącego przejazdu drogowo-kolejowego kat. B w km drogi ok. 45+220, 

- rozbiórkę elementów dróg i ulic, 

- rozbudowę drogi wojewódzkiej nr 307 wraz z korektą jej przebiegu w dostosowaniu  

do bezkolizyjnego przecięcia z linią kolejową nr 3 

- budowę nasypów drogowych na dojazdach do obiektu inżynierskiego  

- budowę wiaduktu drogowego w ciągu drogi wojewódzkiej 

- przebudowę wszelkiej infrastruktury oraz systemu odwodnienia na terenie kolejowym będącej potencjalnie 

w kolizji z nowym obiektem inżynierskim 

- budowę drogi dla pieszych i rowerów wzdłuż jezdni drogi wojewódzkiej 

- budowę drogi dla pieszych i rowerów wzdłuż nowego odcinka DP2749P 

- budowę oświetlenia drogowego dla pieszych i rowerzystów 

- budowę dodatkowych jezdni (zapewnienie dojazdu do nieruchomości ) 

- przebudowę istniejących dróg powiatowych krzyżujących się z nową drogą,  

- budowę skrzyżowań DW307 z drogami powiatowymi nr 2715P i 2749P 

- budowę i przebudowę zjazdów, 

- budowę systemu odwodnienia drogi w tym: rowów drogowych, przepustów na tych rowach, przepustów 

pod trasą zasadniczą łączących rowy drogowe, wpustów drogowych  i przykanalików wraz ze ściekami 

skarpowymi sprowadzonymi do rowów, systemów podczyszczających  ( osadników betonowych) lokalnie 

zbiornika infiltracyjnego z uwagi na brak odbiornika z projektowanych rowów drogowych i konieczność 

zachowania odwodnienia w pasie drogowym bez oddziaływania na teren kolejowy. 

- budowę urządzeń BRD w tym m.in. barier drogowych wzdłuż jezdni na odcinku nasypu drogowego oraz 

celem separacji ruchu pojazdów samochodowych od projektowanej drogi dla pieszych i rowerzystów, 

segmentowych barier stalowych, szczeblinkowych zabezpieczających ruch pieszych i rowerzystów przed 

upadkiem z nasypu drogowego na dojazdach do obiektu           

- wykonanie nowego oznakowania pionowego i poziomego 

- budowę kanału technologicznego 

- wycinkę terenów leśnych oraz pojedynczych drzew i krzewów kolidujących  

z projektowanym zagospodarowaniem terenu, 
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- nasadzenia kompensacyjne w ilości nie mniejszej niż ilość pojedynczych drzew  

i krzewów przewidzianych do wycinki, 

- przebudowę i zabezpieczenie kolidujących z projektowanym zagospodarowaniem terenu sieci uzbrojenia 

terenu  

- plantowanie terenu w granicach pasa drogowego i prace porządkowe. 

 

Podstawowe parametry techniczne: 

 

 DROGA WOJEWÓDZKA NR 307 

przekrój 1x2 

- droga klasy G, 

- obciążenie – 115 kN/oś, 

- prędkość do projektowania: przyjęto Vdp = 70 km/h, z uwagi na isniejące zagospodarowanie terenu   

i ograniczenie ingerencji w środowisko naturalne (wycinka lasu)  

- kategoria ruchu KR-5  

- pojazd miarodajny: symbol PN (pojazd ciężarowy z naczepą) 

- skrajnia drogi – min. 4,50m  

- droga jednojezdniowa, dwu pasowa 1x2  

- szerokość jezdni – 7,0m 

- szerokość pasa ruchu – 3,50 m, 

- szerokość pobocza gruntowego ulepszonego – min.1,25m ( min. 1,8 w przypadku występowania barier 

drogowych) 

- szerokość drogi dla pieszych i rowerów – min. 3,0m ( + 1,0m szerokości z uwagi na skrajnię poziomą)   

- prędkość do projektowania droga dla rowerów i pieszych: Vdp = 12 km/h  

- szerokość pobocza drogi dla pieszych i rowerów – min. 0,5m 

- pochylenie skarp nasypu – 1:1,5  

 

 WIADUKT NAD LINIĄ PKP NR 3 

Z uwagi na kąt skrzyżowania osi drogi z osią linii kolejowej wynoszący ok. 60 stopni, zaprojektowano wiadukt 

drogowy, w postaci konstrukcji swobodniepodpartej, jednoprzęsłowej, dwubelkowej sprężonej, długości w osiach 

podparć ok. 36,00 m. Pod obiektem zlokalizowane są tory główne linii kolejowej nr 3, a po jej stronie północnej 

rezerwa terenu na dobudowanie 2 torów dodatkowych. Przyjęte parametry geometryczne uwzględniają skrajnie 

kolejową GPL-2 z progiem P1 wg aktualnych standardów technicznych dla modernizacji lub budowy linii 

kolejowych do prędkości Vmax ≤ 250 km/h. Konstrukcja obiektu spełniać będzie obciążenia klasy I wg PN-EN 

1991-2, oraz wymagane wojskowe klasy obciążenia MLC. Przekrój poprzeczny drogi wojewódzkiej na obiekcie 

uwzględnia jezdnię drogową z pasami o szerokości 3,50 m każdy oraz usytuowany po stronie prawej ciąg pieszo-

rowerowy o szerokości 3,00 m. W przekroju znajdują się również niezbędne opaski bezpieczeństwa i urządzenia 
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bezpieczeństwa ruchu drogowego. Całkowita szerokość wiaduktu wynosi 14,00 m. Spływ wody z całości obiektu 

kierowany będzie bezpośrednio do systemu odwodnienia drogi wojewódzkiej, który stanowi niezależny układ od 

odwodnienia torowiska. 

 
W ramach zadania zaplanowano wykonanie bezkolizyjnego skrzyżowania projektowanego nowego odcinka drogi 

wojewódzkiej nr 307 z istniejącą linią kolejową nr 3 (linia dwutorowa, zelektryfikowana), relacji Warszawa 

Zachodnia – Kunowice. Jezdnia drogowa na długości wiaduktu będzie wykonana jako nawierzchnia asfaltowa. 

Obiekt wyposażony będzie w bariery drogowe oraz balustrady. Odprowadzenie wód z powierzchni jezdni, 

chodników oraz zjazdów zapewniono poprzez nadanie nawierzchniom odpowiednich spadków poprzecznych 

oraz podłużnych.  

 

Projektowana inwestycja przewiduje:  

- unowocześnienie stanu infrastruktury technicznej w rejonie, 

- poprawę warunków ruchu i bezpieczeństwa na sieci dróg w województwie wielkopolskim, 

- podniesienie komfortu i jakości życia użytkowników drogi wojewódzkiej 307, w tym mieszkańców gminy 

Opalenica, 

- obniżenie poziomu wypadkowości, 

- zredukowanie czasu podróży, wyeliminowanie przymusowego oczekiwania na przejeździe,  

-  zredukowanie kosztów eksploatacji pojazdów, 

- zapewnienie lepszego dojazdu do firm zlokalizowanych w powiecie, 

- rozwój ruchu turystycznego, 

- zmniejszenie tempa wzrostu zanieczyszczeń spowodowanych ruchem drogowym, 

- właściwy odbiór wód opadowych z drogi i obiektu, 

- zwiększenie bezpieczeństwa transportów materiałów niebezpiecznych. 

 

Budowa nowego układu drogowego ma strategiczne znaczenie dla poprawy warunków ruchu i dalszego rozwoju 

regionu: zapewni dogodne połączenie wewnątrzregionalne, stworzy korzystne połączenie regionu  - pośrednio z 

siecią TEN-T: A2 (węzeł Nowy Tomyśl), ułatwi turystyczny i gospodarczy ruch drogowy. Inwestycja zwiększy 

poziom bezpieczeństwa wszystkich użytkowników trasy. Projekt wpłynie na wzrost atrakcyjności regionu jako 

miejsca pracy, zamieszkania i wypoczynku, a także na rozwój potencjału regionu jako całości. Inwestycja 

przyczyni się do poprawy dostępności komunikacyjnej analizowanego obszaru i zapewni jego spójność 

wewnętrzną. Analizowany projekt stanowi odpowiedź na zidentyfikowane problemy Wnioskodawcy/Zarządcy 

drogi. 

 

Rozwiązania zaproponowane we wstępnej koncepcji poprawiają zdecydowanie bezpieczeństwo użytkowników 

ruchu, w tym tych niezmotoryzowanych (pieszych i rowerzystów). Planowana inwestycja w ciągu DW 307 jest 

ekonomicznie uzasadniona i konieczna ze względów bezpieczeństwa ruchu drogowego.   
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4. Planowane koszty realizacji inwestycji 
 

Planowane koszty realizacji inwestycji zestawiono w poniższej tabeli: 

Tabela 2 Planowana wartość Projektu [PLN] 

Planowana wartość Projektu [PLN] 

Całkowita 41 768 700,60 

Część kolejowa ogółem  18 435 788,82 

Cześć kolejowa współfinansowana przez Wnioskodawcę  16 476 422,80 

5. Harmonogram realizacji inwestycji 

 

Złożenie wniosku o dofinansowanie: I kwartał 2026 roku 

Opracowanie projektu koncepcyjnego:  IV kwartał 2026 roku 

Uzyskanie decyzji środowiskowej:   IV kwartał 2026 roku 

Wykonanie dokumentacji projektowej: IV kwartał 2027 roku 

 

Zakończenie realizacji inwestycji, która otrzyma dofinansowanie, zgodnie z wymogami konkursu, musi nastąpić 

do 31.12.2030 r. 


